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Plano de Acao de Ruido de Matosinhos
Resumo Né&o Técnico vadw Bque i

1 INTRODUCAO

O presente Resumo Nao Técnico (RNT) pretende ser um documento independente, contudo uma pega integrante do
Plano de A¢éo de Ruido de Matosinhos.

O intuito deste resumo € sintetizar em linguagem nédo técnica o conteldo do Plano de A¢do de Ruido (PAR) e
explicita-lo de forma acessivel e clara a todos aqueles que pretendam conhecé-lo.

Este Plano de Acdo de Ruido foi realizado pela dBwave.i em Maio de 2018, dando aplicacdo ao ja elaborado Mapa
Estratégico de Ruido do Concelho elaborado em 2016.

2 O PLANO DE REDUCAO DE RUIDO

2.1 OBJECTIVOS

O que é o ruido? O ruido pode ser entendido como um som desagradavel ou indesejavel para o ser humano. Ao nivel
do Municipio, esse ruido € originado por diversas fontes, tais como: trafego rodoviario, trafego ferroviario, actividades
industriais e trafego aéreo e sdo estas fontes que fazem com que haja uma dinimuicdo no bem estar humano e na
salide humana. Numerosos estudo tém vindo a constatar que o ruido € um problema ambiental preocupante, pelo seu
impacte no ambiente e na vida das popula¢gBes, nomeadamente nas popoulagdes urbanas.

O impacto do ruido, principalmente o gerado pelos transportes é cada vez mais estudado e bem conhecido, bem
como o seu impacto econdmico. No entanto, as politicas urbanas deparam-se com um desafio no que toca a integrar
a questdo do ambiente sonoro nos processos de criagdo e renovacgdo da cidade. As dificuldades de implementar
politicas de controlo de ruido estdo relacionadas com o facto de que os projetos acusticos geralmente ocorrem muito
tarde no processo, essencialmente numa visao de verificagdo, ao invés de surgirem numa fase de concegdo das
cidades em paralelo com urbanistas, arquitetos e paisagistas.

Esta abordagem integrada esta em consonancia com o espirito da Diretiva Europeia de Ruido de 2002 - Diretiva n.°
2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de junho, a partir da qual derivam os mapas de ruido e os
Planos de Acédo de Ruido Ambiente. Na verdade, a diretiva prioriza a no¢do de agdo preventiva sobre fontes de ruido
para melhorar o ambiente sonoro, enquanto as regulamentagfes pré-existentes sdo baseadas na nogdo de protegcdo
contra o ruido e em solugdes técnicas corretivas.

Neste sentido, torna-se necessario os municipios acautelarem, no ambito das suas atribuicdes de ordenamento de
territério, os Planos de A¢édo de Ruido (PAR) em articulagdo com os Mapas de Ruido e com as cartas de classificacédo
de zonas.

O PAR sera submetido a consulta publica, conforme definido no Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de julho, antes da
respetiva aprovacéo pela Assembleia Municipal. A sua aprovacdo vinculara as entidades publicas e particulares a
execucao das medidas nele contempladas. Assim, este projecto de plano de acg¢ao para reducéo de ruido no concelho
da Matosinhos, teve os seguintes objectivos:

1. Complementar o Mapa Estratégico de Ruido de Matosinhos elaborado em 2016, no que toca ao modelo
digital de terreno e em termos de cartografia e edificado;

2. Introduzir e avaliar fontes de ruido ndo contempladas anteriormente, nomeadamente rodovias geridas pelo
Municipio de Matosinhos;

3. Dar conta do zonamento acustico considerado para o projeto em causa;
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4. ldentificar as areas em que 0s niveis sonoros ultrapassam os valores-limite estabelecidos pelo RGR, definir
prioridades em termos de atuacdo e quantificar o excesso de niveis sonoros, tanto em termos de area
exposta como de populacdo exposta;

5. Identificar, quantificar as melhorias, orcamentar e calendarizar as medidas de reducdo de ruido a
implementar.

2.2 LOCALIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Ocupando uma area de 62,4 km2 e com uma populacédo de 175 478 habitantes, de acordo com os censos de 2011, o
concelho é subdividido em 4 freguesias. O municipio é limitado a norte pelo municipio de Vila do Conde, a nordeste
pela Maia, a sul pelo Porto e a oeste tem costa no oceano Atlantico.

Matosinhos, juntamente com os concelhos vizinhos do Porto e de Vila Nova de Gaia, forma a Frente Atlantica do
Porto, que constitui o nicleo populacional mais urbanizado da Area Metropolitana do Porto, situado no litoral,
delimitado, a oeste, pelo Oceano Atlantico.

O municipio de Matosinhos é servido por uma importante rede de transportes. A infraestrutura terrestre de acesso é
composta por autoestradas, sistema de estradas nacionais e rede de metropolitano ligeiro. No litoral da cidade de
Matosinhos, situa-se o porto de Leixdes, o segundo maior porto artificial de Portugal, importante infraestrutura
portuaria. Parte do aeroporto internacional do Porto abrange os limites municipais e, por isso o concelho é também
influenciado pela atividade aeroportuaria. De notar que em matéria de ruido ambiente, estas infraestruturas sao
importantes fontes de ruido. Para além das infraestruturas de transporte, as industrias sdo outra componente
importante em matéria de ruido ambiente: as suas industrias de relevo séo a petroquimica, as industrias alimentares e
conserveiras.

n.

Figura 2-1 — Localizacao da area em estudo: Municipio de Matosinhos e respectivas freguesias

2.3 FONTES DE RUIDO E ENTIDADES RESPONSAVEIS

As fontes de ruido presentes no municipio de Matosinhos e que entraram em linha de conta para definicdo deste plano
de reducgdo de ruido, sdo essencialmente fontes trafego rodoviario, existindo também trafego ferroviario e areas
industriais, mas tendo estas Ultimas menos expressédo em termos ruidosos.

! Zonas sensiveis: areas vocacionadas para escolas hospitais, habitacfes, espagos de recreio e lazer, contendo pequenos unidades
comerciais sem funcionamento nocturno.

! Zonas mistas: areas com outros usos, para além dos referidos para zonas sensiveis
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Para as fontes de ruido consideradas, indicam-se as entidades responsaveis pela sua gestdo e consequentemente
responsaveis pela execucao das medidas de reducao de ruido, associadas ao presente Plano de Acao de Ruido.

¢ Infraestruturas rodoviarias tuteladas pelo Municipio;

. Infraestruturas rodoviérias tuteladas pela EP — Estradas de Portugal, SA;

. Infraestruturas rodoviérias tuteladas pela Sociedade Concessionaria AENL, S.A.
. Infraestruturas rodoviérias tuteladas pela Ascendi Grande Porto, S.A.

. Infraestruturas rodoviérias tuteladas pela Brisa, S.A.

¢ Infraestrutura aérea tuteladas pela ANA, S.A — Aeroportos de Portugal.

e Areas industriais PCIP.

As figuras seguintes ilustram a distribuicdo das fontes de ruido na area do concelho, identificando igualmente a
respectiva entidade gestora, no caso das fontes rodoviarias.

Legenda
Municipio
Rodovias — Municipio

= Rodovias — Outras

Figura 2-2 — Distribuicéo espacial da rede rodoviar  ia na area do municipio.

Com a modelacéo de todas as variaveis apresentadas nas figuras anteriores, obtem-se como resultado os Mapas de
Ruido referentes aos indicadores Lpen € Ln> do municipio de Matosinhos, elaborados anteriormente, que descrevem o
panorama acustico actual do concelho e, consequentemente, sdo uma base de trabalho para o presente Plano de
Acédo de Ruido.
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2 Indicador L pen: Nivel de ruido diurno-entardecer-nocturno, indicador expresso em dB(A), e associado ao incobmodo global apresentado no
Regulamento Geral do Ruido.

2 Indicador L y: é o indicador de ruido nocturno, ou seja, o nivel sonoro médio de longa duracéo determinado durante uma série de periodos
nocturnos representativos de um ano.

2.4 ZONAMENTO ACUSTICO

A presente data, o zonamento acUstico encontra-se em desenvolvimento pelo municipio de Matosinhos em
colaboragcdo com uma entidade externa, pelo que para efeitos do presente Plano de A¢&o ainda ndo se possui uma
classificacdo de zonas.

Desta forma, para o presente estudo, toda a area do concelho serd considerada como Zona Nao Classificada, de
acordo com os valores apresentados na tabela mais abaixo.

Esta classificagdo ird ser tomada como temporaria, uma vez que numa futura revisdo de Plano de Acao,
previsivelmente, o zonamento acustico definitivo ja se encontrara em vigor.

Tabela 2-1 — Identificacéo do tipo de classificacdo  acustica e dos respetivos valore-limite de exposic 8o ao
ruido ambiente exterior.

Classificacao de Zonas Lien dB(A) L, dB(A)
Zonas Mistas 63 55
Zonas Sensiveis 55 45
Zonas Sensiveis proximas de GIT existentes 65 55
Zonas Nao Classificadas 63 53
Recetores Isolados Mistos/Sensiveis 65/55 55/45

Nas figuras seguintes, apresenta-se um panorama geral do concelho tendo em conta os limites regulamentares para
Zona Néo — Classificada.

2.5 ZONAS CRITICAS E MEDIDAS DE REDUCAO

Este plano de reducgéo consistiu na identificacdo e definicdo de medidas de redugdo de ruido para zonas definidas
como criticas. Assim, essas zonas ficaram identificadas como sendo os locais onde:

¢ Se excedem os valores-limite em mais de 5 dB(A);

¢ Existe a capacidade de execugdo/implementacao das medidas de redugdo num horizonte temporal de 5 anos.

Assim, foi decidido primeiramente intervir nas zonas mais ruidosas do concelho e, para tal as medidas de reducédo a
selecionar foram solugBes com viabilidade econdémica, de forma a garantir-se a sua implementacdo e ao mesmo
tempo serem eficazes em termos de redugdo, de modo a reduzir-se o ruido nas zonas consideradas.

De seguida é apresentada uma tabela sintese onde se identificam as zonas criticas identificadas dentro da &rea do
concelho. Para cada uma delas identificam-se as medidas a implementar.
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Zonas criticas de actuagao dentro do concelho de Matosinhos

Identificacdo Descrigao Solucdes de reducdo
Medidas de acalmia de trafego, conjugando diversos
M1.1 dispositivos de reducdo de velocidade — introducdo de
' pilaretes para estreitamento de via e travessias
sobrelevadas
(o]
) Zonas adjacentes a Rua Serpa ~ . -
g -
§ 7001 Pinto em toda a sua extensdo — M1.2  Promogao do uso de transportes alternativos - Bicicletas
& cidade de Matosinhos
M1.3  Promogdo do uso de veiculos elétricos
Reforcto de isolamento de fachada imposto por
M1.4 Regulamento Municipal para novas construgdes e
' reabilitacdo de edificios existentes.
Reforcto de isolamento de fachada imposto por
M2.1  Regulamento Municipal para novas construcoes e
N . . reabilitagdo de edificios existentes.
] Zonas adjacentes a Av. da
g ZC02 Replublica em toda a sua . . .
% extensdo — cidade de Matosinhos ~ M2.2  Promogdo do uso de transportes alternativos - Bicicletas
M2.3  Promogdo do uso de veiculos elétricos
- M3.1 Introdugdo de uma rotunda entre a Av. Eng. Duarte
2 Zonas a Sudeste da Av. Eng. Pacheco e Rua Serpa Pinto
o ZCo3 - d
§ a::;?nhz:checo cidade de Reforcto de isolamento de fachada imposto por
(7 M3.2  Regulamento Municipal para novas construgdes e
reabilitacdo de edificios existentes.
< M4.1  Alteragdo do tipo de Pavimento
] Zonas adjacentes a Rua 5 de
§ Zco4 Outubro em toda a sua extensdo Reforco de isolamento de fachada imposto por
S — Custoias M4.2 Regulamento Municipal para novas construgbes e
reabilitacdo de edificios existentes.
n
2 Zonas adjacentes a Av. Do Conde Reforco de isolamento de fachada imposto por
4 ZCo5 em toda a sua extensdo — S30 M5.1  Regulamento Municipal para novas construcbes e
g Mamede da Infesta reabilitacdo de edificios existentes.
©
-] Zonas adjacentes a Rua Godinho Reforco de isolamento de fachada imposto por
-4 ZC06 Faria em toda a sua extensdo — M6.1  Regulamento Municipal para novas construgdes e
% Sdo Mamede da Infesta reabilitacdo de edificios existentes.
~ M7.1  Alteragdo do tipo de Pavimento.
2 Zonas adjacentes a Rua Silva ; _ B - -
‘gg' 7007 Brinco em toda a sua extens3o — IV!edlda_s_ de acalmia Nde trafego{ conJuga_ndo dl\N/ersos
2 S30 Mamede da Infesta M7.2 d!sposmvos de reduga_o de veloadade_— introducao _de
“n : pilaretes para estreitamento de via e travessias
sobrelevadas.
o d d
] Zonas adjacentes a Rua Nova do = - - ;
w . ~ Alteracdo do tipo de Pavimento nos trogos junto ao
s 2c08 Selonethodag sé’a Iexfterlsao =~  M81  (ruzamento com a Av. Xanana Gusméo
& Sdo Mamede da Infesta
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Zonas criticas de actuacao dentro do concelho de Matosinhos

Identificacdo Descrigao Solucdes de reducdo

M9.1  Promogao do uso de transportes alternativos - Bicicletas

[=]

XE Zonas adjacentes a Rua Roberto . . .

[y ZC09 Ivens em toda a sua extensdo — M9.2  Promogao do uso de veiculos elétricos

2 Matosinhos

@ Reforcto de isolamento de fachada imposto por
M9.3  Regulamento Municipal para novas construgdes e

reabilitacdo de edificios existentes.

2

i) Zonas adjacentes a Av. Xanana

g ZC10 Gusmdo em toda a sua extensdo M10.1 Introducdo de rotundas

% — S30 Mamede de Infesta

- Zonas adjacentes a Av. Antunes

N Guimdes e Av. Da Liberdade nas

z§* ZC11 zonas apresentadas — Leca da Mi11.1 Promoggo do uso de transportes alternativos - Bicicletas

2 Palmeira

(7]

2.6 RESULTADOS

No sentido de quantificar a reducdo de implementacdo dos Planos de Acdo das fontes rodoviarias, as tabelas
seguintes apresentam o resultado da implementacao das medidas descritas nos pontos anteriores no que diz respeito
as fontes rodoviarias geridas pelo municipio. Quantificam-se igualmente, nos mesmos quadros, as redugfes
esperadas a partir dos Planos de Acdo para as GIT's rodoviarias, de forma a obter-se uma concecédo do total de
reducéo esperado das diferentes entidades no municipio.

De notar que para algumas destas entidades, ndo foi possivel obter-se um resultado quantificavel, devido a falta de
informacédo ou informac&o incompleta fornecida

Tabela 2-2 — Quantificacéo das areas expostas ao ru  ido ambiente proveniente das fontes rodoviarias, se ~ gundo
classe de exposigao para a situagdo sem Plano de A¢  &o.

55 < Lden < 60 161,3 36,1 283,6 67,6 2155 764,1
60 < Lden < 65 89,0 18 162,8 28,2 1244 406,2
65 <Lden<70 23,8 0,4 86,0 14,9 715 196,6
70<Lden<75 31,5 0,0 40,4 9,8 56,5 138,2
Lden > 75 20,6 0,0 23,7 0 24,7 68,9
Lden > 63 225,0
45<Ln<50 170,8 169,6 636,2 90,8 291,6 1359,0
50<Ln<55 131,1 13,3 411,8 137,1 173,7 866,9
55<Ln<60 32,0 0,8 283,6 54,5 95,9 466,8
60 <Ln<65 24,4 0,0 162,8 61,9 64,4 313,5
65<Ln<70 33,4 0,0 86,0 0,0 39,8 159,3
Ln>70 1,0 0,0 64,0 0,0 7,5 72,5
Ln>53 319,9

Valores calculados expeditamente a partir do modelo acustico desenvolvido pela CMM.

®Valores obtidos através de modelagdo integral no modelo acustico desenvolvido pela CMM
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Tabela 2-3 — Quantificacéo das areas expostas ao ru  ido ambiente proveniente das fontes rodoviarias, se ~ gundo
classe de exposi¢cao ap6s implementagdo dos Planosd e Agéo.

% Reducgédo Total
Ascendi Brisa Municipio (ha)
55 <Lden< 60 336,8 1,1 182,9 520,8 -109% 97% 15% 32%
60 <Lden< 65 156,0 0,0 S S 100,6 256,6 -75% 100% 19% 37%
65 <Lden < 70 1326 00 E E 69,3 201,9 -457% 100% 3% -3%
70 <Lden<75 0,0 0,0 2 e 45,4 454 100% 20% 67%
Lden >75 0,0 0,0 g g 8,1 8.1 100% 67% 88%
Lden > 63 £ £ 156,1 156,1 31% 31%
45<Ln <50 655,7 7,2 % % 250,6 9134 -284% 96% 14% 33%
50 <Ln <55 476,8 24 z z 143,5 622,7 -264% 82% 17% 28%
55<Ln <60 204,2 05 3 3 832 288,0 -538% 30% 13% 38%
60 <Ln <65 161,1 0,0 % % 62,1 2232 -560% 4% 29%
65<Ln<70 0,0 0,0 g g 18,1 18,1 100% 55% 89%
Ln>70 0,0 0,0 @ @ 25 2,5 100% 67% 97%
Ln>53 212,4 2124 34% 34%
Tabela 2-4 — Quantificacéo da populacéo expostaao  ruido ambiente proveniente das fontes rodoviarias, segundo
classe de exposigao para a situagdo sem Plano de A¢  &o.
55<Lden <60 3604 200 4300 711 11170 19985
60 < Lden <65 1389 200 1800 25 4793 8207
65<Lden<70 75 0 800 0 6681 7556
70<Lden<75 0 0 500 0 6751 7251
Lden>75 0 0 500 0 1891 2391
Lden > 63 16967 16967
45 <Ln <50 3871 100 5100 2276 15961 27308
50<Ln<55 2326 200 2800 2286 7742 15354
55<Ln<60 175 0 1000 658 5666 7499
60 <Ln <65 0 500 22 6088 6611
65<Ln<70 0 0 100 0 4866 4966
Ln>70 0 0 100 0 668 768
Ln>53 19157 19157

'Valores retirados dos estudos de Plano de Accdo das respectivas entidades.
’Valores célculados expeditamente a partirdo modelo acustico desenvolvido pela CMM.

*Valores obtidos através de modelagdo integral no modelo acustico desenvolvido pela CMM
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Tabela 2-5 — Quantificacéo da populacéo expostaao  ruido ambiente proveniente das fontes rodoviarias, segundo
classe de exposi¢cao ap6s implementagdo dos Planosd e Agéo.

% Reducgao Total

Ascendi AENL Municipio (ha)

55 < Lden < 60 3736 s 4000 o5 8151 15887 -4% 7% 27% 21%
60 < Lden < 65 1018 g g 1800 s 6111 8929 21% 0% -27% -9%
65 <Lden < 70 32 % 5 800 z 5 8003 8835 57% 0% -20% 17%
70 <Lden<75 0 2 s 500 3 s 2475 2975 0% 63% 59%
Lden > 75 0 % 8 500 % 8 425 925 0% 78% 61%
Lden » 63 5 ?; . ?; 14309 14309 16% 16%
45<Ln <50 4773 R 4900 £ g 12643 22316 -23% 4% 21% 18%
50<Ln<55 1268 % g 2800 g g 4903 8971 45% 0% 37% 2%
55<Ln <60 147 % § 900 g § 9879 10926 16% 10% -74% -46%
60<Ln<65 0 g = 500 g = 3601 4101 100% 0% 41% 38%
65<Ln<70 0 85 100 g 5 1348 1448 0% 72% 71%
Ln>70 0 § § 100 § § 0 100 0% 100% 87%
Ln>53 | © 16494 16494 14% 14%

No caso das atividades industriais, € da competéncia das mesmas a aplicacdo de medidas adequadas ao
cumprimento da legislagcdo em vigor. No entanto, sempre que tal se verifiqgue (situacdo de incumprimento) as
entidades camararias devem comunicar as respetivas entidades licenciadoras e alertar os proprios para essas
situacdes, advertindo-as com uma possivel revogacéo das licencas de atividade.

Neste estudo, ndo foi possivel quantificar as medidas de reducao, por falta de informacgdo mais detalhada, tal como
mapas de ruido das infraestruturas, mas igualmente porque na sua maioria, ndo se identificaram situages de
incumprimento de valores-limite. A data deste estudo a Petrogal, encontrava-se numa fase de atualizacido do mapa de
ruido e plano de acdo da industria, desta forma nao foi possivel uma quantificagdo exata do impacte sonoro desta
importante inddstria na envolvente. Prevé-se que a curto/médio prazo, a Petrogal ja tenha esta ferramenta concluido
possibilitando a sua incluséo desses dados numa préxima revisdo deste Plano de A¢do de Ruido

A infraestrutura aérea portuaria é da responsabilidade da empresa ANA — Aeroportos de Portugal, SA. A data de
realizacdo do PAR ja se encontrava desenvolvido o “Plano de ac¢des de gestdo e redugdo de ruido do Aeroporto
Internacional do Porto”, para o horizonte temporal 2013 — 2018.

Neste estudo, foram incorporados os mapas de ruido estratégicos referentes ao ano 2011, cedidos pela ANA, podendo
assim caracterizar-se a situagdo sonora inicial, isto é, sem implementacdo de medidas de agdo. Porém néao foi
possivel, quantificar a situagdo com implementacdo das medidas de reducao listadas, por falta de dados.

Desta forma, é da responsabilidade da ANA acautelar os impactes acusticos desta fonte sonora, remetendo-se assim
para consulta do documento que estabelece um plano de atuacéo para a envolvente da infraestrutura.

Para além da realizagdo deste estudo, o Aeroporto Internacional do Porto possui um sistema de monitorizagdo de
ruido permanente na envolvente para monitorizar e controlar os niveis de ruido gerados pelas aeronaves. Este sistema
tem como objetivo permitir uma avaliagcdo do real impacte acustico, bem como verificar o cumprimento das
disposicdes legislativas. O aeroporto encontra-se equipado com 3 esta¢gfes de monitorizacéo fixas e uma estagdo
portatil
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3 NOTA FINAL

Como seria de esperar, as infraestruturas rodovidrias sdo as fontes sonoras dominantes na area em estudo. O
municipio é atravessado por um grande numero de importantes infraestruturas de transporte rodoviario e apresenta
igualmente uma densa rede viaria municipal que serve os principais aglomerados urbanos.

A partir dos resultados do MER, é possivel verificar que:

¢« A concessao da AENL (A28) e rodovias geridas pelo municipio sdo as que mais se estendem em area
de influéncia acustica acima dos respetivos valores-limite, sendo maior a extensdo em area no periodo
Ln comparativamente com o periodo Lden. S&o igualmente estas Ultimas as principais fontes de sobre-
exposicdo para os residentes do concelho, expondo cerca de 10% da populacéo residente a valores
acima do limite durante o periodo Lden e cerca de 11% da populacdo residente durante o periodo
noturno.

¢ Considerando a contribuicdo das fontes industriais € possivel notar que o impacte do ruido industrial
ndo é significativo, uma vez que na generalidade os valores limite séo ultrapassados numa pequena
extensdo e afetam uma pequena fracdo da populacao residente da envolvente (sem prejuizo de, neste
caso, ser necessario ter em conta outros critérios regulamentares para além do critério de maxima
exposicado analisado neste Plano de Agao, nomeadamente o critério de incomodidade).

¢ Quanto a atividade da fonte aérea, esta influencia uma vasta area em termos de exposi¢édo ao ruido,
mas em termos de populacdo exposta este numero é reduzido, tendo sobretudo um impacte negativo
durante o periodo noturno, num numero reduzido de populagcdo no que toca a ultrapassagem dos
valores-limite.

Deste modo, as medidas de mitigacao de ruido apresentadas neste Plano de Acéo dizem respeito essencialmente ao
ruido rodoviario produzido pelas fontes da responsabilidade do municipio de Matosinhos. A metodologia para
identificacdo das zonas criticas alvos de medidas de redugédo baseou-se na andlise dos mapas de conflito parciais
destas fontes de ruido.

Face a esta classificacéo, verificou-se que o periodo noturno é o periodo mais critico em termos de ultrapassagem
dos valore-limite. Verifica-se igualmente que, de uma forma geral, grande parte das zonas adjacentes as rodovias
estudadas ultrapassam em mais de 5 dB(A) os valores-limite e que, nas zonas dentro de aglomerados urbanos, estes
limites sdo excedidos em algumas zonas em mais de 10 e 15 dB(A), constituindo as situa¢cdes mais criticas em
termos de exposicao sonora.

A quantificac@o dos resultados esperados com implementagcdo do PAR sé foi possivel para as fontes rodoviarias e
ainda assim nem em todas. Prevé-se que, volvidos os 5 anos de implementacéo do Plano, a populagéo exposta ao
ruido gerado pelas fontes rodoviarias da responsabilidade do municipio decres¢ga em cerca de 16% para o indicador
Lden e cerca de 14% para o indicador Ln, considerando os valores-limite de Zonas N&o Classificadas. Este
decréscimo é observado essencialmente nas classes de ruido mais elevadas, para as quais o presente PAR foi
projetado. Nas restantes fontes rodoviarias que foi possivel quantificar, observam-se igualmente decréscimos nos dois
indicadores, cumprindo assim com o objetivo de minimizar o nimero de pessoas expostas a niveis excessivos de

ruido de trafego rodoviario.

Por ultimo, o presente Plano devera ser alvo de um programa de monitorizagdo de modo a verificar-se a eficacia das
medidas de redugdo entretanto adotadas, bem como da necessidade de adog¢do de medidas suplementares ou
intervenc@o em novas zonas.
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